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Bredang, den 18 oktober 2009

Forbifart Stockholm

— synpunkter pa samradsunderlaget fran augusti 2009

Efter 6verenskommel se med Susanna Tsygankova (planassistent hos Eric Tedeg 6) Gver-
sands har vart remissvar nagra dagar efter utsatt tid, for vilket vi ar tacksamma da vi har
haft mGjlighet till samrad inom var styrelse!

Vi begransar osstill att ha synpunkter pa de delar av Forbifart Stockholm som paverkar
0ssi Bredang. Det innebéar konsekvenserna for Sétraskogens naturreservat och place-
ringen av den arbetstunnel som kommer att mynna pa Satra varvsomrade (inom Sétra-
skogens naturreservat) samt konsekvenserna fér Skarholmsvagen — de som bor néra eller
nyttjar den och planerna pa framtida bostadsbebyggel se.

Sammanfattningsvis foresdr BUR att:

1. Projekteringen av arbetstunnel som mynnar vid Satra varv forandras sa att tunneln
istallet mynnar direkt pany ka under platsen for Arbogakok. De allvarliga negativa
konsekvenserna for miljo, kultur, naturvarden och rekreation & med nuvarande forslag
alltfor stora och maste elimineras.

2. Upplaggning och bortforsling av bergmassor far inte ske innan kaj och pramtransporter
& paplats.

3. De nuvarande granserna for Satraskogens naturreservat ska besta och Vagverket maste
uppmanas att snarast ange strackningen for vagreservatet inom naturreservatets gran-
Ser.

4. En grundligare miljtkonsekvensbeskrivning av effekterna av Forbifart Stockholm och
arbetstunneln gors, bade for Satraskogens Naturreservat och Ostra Méalarens vatten-
skyddsomrade.

5. Etableringsomradet maste krympas rejalt sa att Batklubben Sétra Batsallskap garan-
teras hamnplatser samt dlip for upptagning och ildggning. Genom annan placering av
arbetstunnelns mynning sakerstaller man att Sétra varv bibehdller sin funktion och sina
upplaggningsplatser i samma utstrackning som idag, oavsett arbetet med Forbifart
Stockholm.

6. Den nya kajen som anléggs under Arboga kok efter avslutat tunnelarbete byggs om till
marina med tillhérande bétmack och restaurang. Den bor fa namnet ” Arboga kok”, ef-
tersom den ligger nedanfor dar den gamla sjokrogen en gang |8g. | ny skepnad blir den
ett lyft for Sétra varv och stockholmarna.

7. De omfattande arbetena vid tunnelns borjan vid Skarholmen/Kungens Kurva maste
samordnas med planerna fér omlaggning av Murmastarvagen och avsmalning av Skér-
holmsvéagen.

8. Den framtida E20 grévs ner i s.k. forsankt ytlége for att minska bullret fér de nér-
boende och att bade nedsankningen och Forbifartens tunnelentré 1aggs under en eco-
dukt.
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Transport av bergmassor som vore det en gruva

Tunnelarbetena & ju sd omfattande att de under byggtiden nérmast kan jamforas med
gruvbrytning. Enligt Véagverkets ansvarige Riggert Andersson blir tunnelmynningen 50
kvm stor, eller cirka 6,5 x 7,5 meter men ska g anvéandas for att kdra ner fordon i. Det
kan bli s att den inte 14ggs igen efter avslutat arbete utan bevaras for " att evakuera
brandgaser [...] eventuellt forse teknikutrymme med luft” (e-post 2009-10-12). | Vég-
verkets egen beskrivning av hur arbetena kommer att gatill beraknas att 540 000 ku-
bikmeter bergmassor fraktas ut fran arbetstunneln pa 2 000 lastbilar och 1 454 fartyg. Dar
noterasi en anmarkning att " berg fran arb.tunnel kors palastbil innan hamnen &r fardig”
(PM En redovisning av transporterna under byggtiden 2009-02-26).

| Vagverkets skrift visas ocksa bilder pa hur ett transportband och en utlastningshamn
ser ut i verkligheten. Med storsta sannolikhet kommer ocksa det att bli en tét lastbilstrafik
till och fran hamnomradet, bade under byggskedet av hamn och arbetstunnel och for att
frakta bort bergmassor fran tunnel sprangningarna 60 m under jord.

Vi foredar darfor att:
Projekteringen av arbetstunnel som mynnar vid Sétra varv (inom Sitraskogens natur-
reservat) forandras sa att tunneln istallet mynnar direkt pa ny kaj under platsen for Ar-
boga Kok. De allvarliga negativa konsekvenserna for miljo, kultur, naturvérden och re-
kreation &r med nuvarande forslag alltfor stora och maste elimineras.

Uppléaggning och bortforsling av bergmassor far inte ske innan kaj och pramtransporter
ar paplats.

Lugnet, friden och ron i Satraskogen hotat

Byggtid angesi planen till fem ar. Enligt Végverkets egen beskrivning behéver omradet
upp till fyra & ytterligare for att aterhdmta sig. Under en period av upp mot tio &r ska
alltsa vasentliga delar av Sétraskogens naturreservat bli en gigantisk byggarbetsplats med
lastbilstransporter, upplag av sprangmassor och — enligt Vagverket §avt — med mattliga
till stora &terverkningar pa sava natur- som vattenmiljo.
| beslutet om naturreservat gors visserligen ett forbehall for en framtida Forbifart
Stockholm, men " For vidare projektering kravs att en grundlig miljokonsekvensbeskriv-
ning gors och att stor hansyn tas for att minimera vagpr oj ektets paverkan pa omr a-
detsolika vérden”.
Redan med V &gverkets nuvarande information star det klart att det blir nést intill omoj-
ligt att uppfylla de kraven.
Dettai ett naturreservat, som ingdr i ett omrade som har lagligt skydd pa flera sétt:
a) Méalaren med dar och strandomraden &r i sin helhet av riksintresse enligt miljobalkens
4 kapitel.
b) Ekologiskt sérskilt kansliga omraden, dit Satraskogens strander réknas, omfattas
ocksa av miljobalken.
¢) Médarstranden med dess historiska bebyggel se klassas som kulturhistoriskt vardefull
miljo i Oversiktsplan 1999 och skyddas enligt plan- och bygglagen (PBL).

Skéarholmens strandstig som gar langs M arstranden och &r ett uppskattat promenad-
strak kapas till stora delar under minst en femarsperiod. " Innan en tillfallig hamn byggts
vid Sétra varv kan bergmassorna behdva koras till externt upplag med lastbil eller 1&ggas
paupplag intill arbetstunneln. Etableringen foreslas liggainom varvets upplaggnings-
omrade” (s. 36 i Samradshandlingen). Kommer det dverhuvudtaget att vara mojligt att
promenera forbi Sétra varv 1angs med vattnet under byggtiden?

Vi foredar darfor att:
De nuvarande granserna for Satraskogens naturreservat ska besta och Vagverket maste
uppmanas att snarast ange strackningen for vagreservatet inom naturreservatets granser.

K onsekvenserna for miljon behdver beskrivas grundligare

Den presenterade milj 6konsekvensbeskrivningen (MKB) saknar skrivningar om Sétra-
skogen vad géller avsnitten " Naturmiljo och gronstruktur” och " Kulturvarden” ochi
avsnittet " Vatten” saknas helt beskrivningar av vad som hander med markomréden som
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"avvattnas’ underifran under tunnelbygget, och vilka konsekvenser det far for vatmarker,
backar och séttningar for hus och promenadvagar. Har vi inte lart oss nagot av tunneln
under Hallandsdsen?

MKB:n tar g heller upp vad projektet bor tdnka pa da strandernavid Sétravarv ligger
inom Ostra M &lar ens vattenskyddsomr ade, inréttat av Lansstyrelsen i Stockholms lan i
november 2008 (5210-2001-65713). Till beslutet hor foreskrifter och allméanna bestédm-
melser. Dessa berdr, enligt Vagverket sdlva, aven hantering och transporter av massor
och byggmaterial for byggandet av Forbifart Stockholm: " upplag och hantering av massor
kan komma att ske inom den priméara skyddszonen dvs. inom 50 meter fran strandlinjen,
alla béttransporter liksom tillfalliga hamnar kommer att ske inom den priméra skydds-
zonen, upplag och hantering av massor i bl.a. Skarholmen, vid Sétravarv, som inte ligger
inom den priméra skyddszonen ligger inom den sekundéra skyddszonen, som & Méaarens
avrinningsomrade.”

Savad hander med Malaren som vattentakt om nagon olycka sker under arbetets gang,
t.ex. ett stort oljeuts app? Samradsunderlaget avslutas lakoniskt med (s. 44): "Nagrare-
servvattentakter som técker behovet fullt ut under langretid finnsinte.”

Enligt Véagverket & den féreslagnaarbetstunneln vid Sétrainte redovisad i vagutred-
ningen fran 2005 och alltsainte i dess miljokonsekvensbeskrivning. Den tas g heller upp
i regeringens beslut om tilltlighet enl. 17 kap. miljcbalken.

Sa hér skriver Vagverket sdvaom Naturmiljon vid Satra varv:

" Forskarningen till arbetstunneln, dvs. den bergschakt som maste goras innan tunneln
har tillrackligt med bergtéckning, samt upplag och etablering kan komma att paverka del-
ar av naturmarken vid Sétra varv. [...] Den negativa konsekvensen for naturmiljon be-
doms bli méttlig men &r beroende av omfattning och placering av férskarning och upplag.

Byggandet och driften av en tillfallig hamn for masstransporter planeras ske omedel-
bart intill och inom befintlig smabatshamn. Paverkan pa naturmiljon och vattenmiljon
bedoms lokalt kunna bli méttligatill stora. Ingen paverkan pa Maarens vattenkvalitet i
stort bedéms uppsta.

Konsekvenserna for riksintresset Malaren blir sma eftersom det berérda omrédet & sa
litet. Sjalva hamnomradet omges med lansar for att forhindra spridning av oljespill och
uppgrumlat vatten. | naromradet till hamnen kan man komma fa bland annat 6kad kvave-
halt i vattnet vilket kan ge begransad lokal paverkan pafiskar och andra vattenlevande
organismer. Efter avslutat arbete kan omradet aterkoloniseras av normal flora och fauna,
vilket vanligen sker efter 3-4 ar. En vegetationsrensning och muddring i de grunda delar-
na av smabatshamnen kan behovas.”

Pa den foreslagna platsen for tunnelns mynning star idag flera hundradriga ekar och tallar.
Vi foredar darfor att:

En grundligare miljokonsekvensbeskrivning av effekterna av Forbifart Sockholm och

arbetstunneln gors, bade for Sitraskogens Naturreservat och Ostra Malarens Vatten-

skyddsomr ade.

" Etableringsomradet” hot mot Satra varvs verksamhet

Den ytasom Vagverket anser & nodvandig som s.k. etableringsomrade omfattar hela den
norradelen av Sétra Varv, inklusive slipen som behtvs for att det ska kunna fungera som
upptagningsplats for batar. Hundratals vinteruppl éggningsplatser forsvinner fran ett varv
som har fungerat som vinterforvaringsplats for en stor del av Stockholms smabétar. Ett
okéant antal hamnplatser forsvinner ocksa, uppskattningsvis 75 procent av de hamnplatser
som idag anvands for smabétar inom Satra Batsallskap. Batmacken forsvinner ocksa.

Vi foredar darfor att:
Etableringsomradet maste krympas rejalt sa att batklubben Sitra Batsallskap garanteras
hamnplatser samt dlip for upptagning och ilaggning. Genom annan placering av arbets-
tunnelns mynning sakerstéller man att Sitra varv bibehaller sin funktion och sina upp-
laggningsplatser i samma utstrackning somidag, oavsett arbetet med Forbifart Sock-
holm.

Den nya kajen som anlaggs under Arboga kok efter avslutat tunnelarbete byggs om till
marina med tillhérande batmack och restaurang. Den bor f& namnet ” Arboga kok” , ef-
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tersom den ligger nedanfor dar den gamla sjokrogen en gang 1&g. | ny skepnad blir den
ett lyft for Satra varv och stockholmarna.

Effekterna pa nuvarande och framtida bebyggelse langs Skar holmsvéagen

Det & viktigt att battre belysa effekter na pa boendemiljon och inte gldmma bort den
framtida exploateringen vid projekteringen for E4/E20 och hela Skarholmsvégen. Det
géller de narboende och dven planerna paavsmalning av Skarholmsvéagen med flerbo-
stadshus pa Eksétravagen som ligger i Omradesprogrammet for Skarholmen.

Genom att gréva ner den framtida E20 samtidigt som Forbifarten anlaggs kommer
man & problemet med buller fran motorvagen och gor det méjligt att utnyttja fler mark-
omréden for bostadsbyggande.

En stélig entré till Stockholm och ett elegant sétt att samla bade Forbifartens tunnel start
och "gamla’ motorvagens fortsdttning mot centrala Stockholm vore att utnyttja befintliga
grénomraden och bergsmarker for en ecoduct Gver bada, som sedan har samband med
Skérholmsdalen.

Bilderna ar tagna i Holland. Ecodukten forbinder tva naturreservat. Den vanstra bilden
visar vagtunnlarna genom ecodukten. Den hogra bilden visar hur sjélva ” overfarten” ser ut.
Tat vaxtlighet av buskar och trad, bl.a. avenbok, skapar lugn. Foto: Bo Jonsson.

En ecodukt &r en bro over (eller tunnel under) en vag som &r till for vaxter och djur. Den
tacks med jord och vaxtlighet sa att den som befinner sig ovanpainte fornimmer vagen.
For de som fardas pa vagen far man en kanslaav att korarakt ini naturen. En ecodukt
mellan Skarholmen och Kungens Kurva skulle stérka Sétraskogens samband med Gom-
mareskogen i den s.k. Bornsjokilen. Var foreslagna placering skulle &ven bevara den rest
fran 1600-talets vagnat som enligt Skarholmens Hembygdsforening (arskrift 2009) ar
vad vi ser pa (t.ex.) sidan 17 i Samrédsunderlaget; den ljusa grona bagen under den bla
arbetstunneln och de réda anslutningsramperna vid Skarholmens centrum.

Vi foredar darfor att:
De omfattande arbetena vid tunnelns borjan vid Skarholmen/Kungens Kurva maste sam-
ordnas med planerna for omlaggning av Murmastar- och avsmalning av Skérholmsvé-
gen.

Den framtida E20 gravs ner i s.k. forsankt ytlage for att minska bullret for de narboende
och att bade nedsankningen och Forbifartens tunnelentré 1aggs under en ecodukt.

Vénliga hdsningar,
Styrelsen for Bredangs Utvecklingsréd

Anders Petersson Agneta Gustavsson Elisabet Jonsson
ordférande sekreterare vice ordférande
Georg Erlandsson  Cecilia Jackson Bo SAvengren Britt-Marie Thurén
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